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PARA NUESTROS AFILIADOS,
COLABORADORES 

y LECTORES EN GENERAL
«MOURO» es una Revista Informativa y Cul-

tural que se edita desde la Asociación de Policía
Local de Cantabria, cuyos fines son la comunica-
ción entre todos los policías locales de Cantabria
y la difusión de la idea de una Asociación Profe-
sional como el mejor camino para la consecución
de logros, dentro del nexo de unión que mante-
nemos, NUESTRA PROFESIÓN.

La distribución de «MOURO» es totalmente
gratuita, llegando a nuestros afiliados y a todos los
Ayuntamientos de Cantabria, con plantilla de Po-
licía Local, además de aquellos otros organismos y
entidades públicas, culturales, políticas o profe-
sionales donde consideremos interesante o nece-
sario hacer llegar nuestra idea y opinión.

La publicación de «MOURO» ha sido encar-
gada a una empresa especializada en el medio
publicitario, y realiza esta actividad mediante
personas acreditadas que garantizan su perte-
nencia a la misma y por tal su vinculación con es-
ta Revista y esta Asociación de Policía Local de
Cantabria.

Con el fin de evitar el mal uso, el abuso o la in-
trusión de personas no autorizadas y con fines dis-
tintos a los expuestos, rogamos a nuestros lectores
y colaboradores comuniquen o se pongan en con-
tacto con la empresa editora o la Asociación de Po-
licía Local de Cantabria (600 43 82 28) ante cual-
quier duda o problema que pudieran encontrar.
GRACIAS. 

¡¡NUESTRO INTERÉS ES EL TUYO!!
¡¡TU INTERÉS ES EL NUESTRO!!

LA ASOCIACIÓN DE POLICÍA
LOCAL DE CANTABRIA te ofrece

• Seguro de nómina.
• Asesoramiento jurídico.
• Tramitación gratuita de contenciosos.
• Información puntual sobre nueva legislación.
• Entrega a domicilio de nuestra revista «MOURO».
• Ofertas puntuales para afiliados.
• Beneficiarnos de todo lo que a nivel nacional se consigue en la

Confederación de Seguridad Local, CSL.
• Agendas, bolígrafos, calendarios y otras muchas ventajas y todo por

la cuota MÁS BAJA.
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Cualquier ocasión puede ser buena para, tras
una seria reflexión sobre las circunstancias que
en cada caso se presentan, hacer balance de
los objetivos logrados y, en función del nivel de
satisfacción alcanzado, adoptar una firme de-

terminación de avanzar decididamente en la consecu-
ción del fin que debe presidir nuestra acción profesional.

Como es lógico pensar, desde mi puesto de Jefe
Provincial de Tráfico de Cantabria, estoy hablando de
Seguridad Vial, y por antagonismo de la Violencia Vial.

La conjunción de diversas eventualidades nos ha si-
tuado en un momento, creo que decisivo, para hacer
disminuir el número de accidentes y las graves conse-
cuencias de éstos, así como rechazar los brotes de vio-
lencia vial que a menudo se producen en nuestras vías
urbanas e interurbanas.

Todo estudio en profundidad del fenómeno social
del tráfico nos lleva a un análisis de los tres elementos
o factores que lo integran: La vía, el vehículo y el factor
humano.

Sin duda alguna, tanto la vía como el vehículo han
experimentado una importante transformación. La eje-
cución de los sucesivos Planes de Carreteras han ido re-
modelando nuestra red viaria y, aunque indiscutible-
mente, queda todavía trabajo por hacer, los nuevos tra-
mos de Autovía, la circunvalación de diferentes locali-
dades, la construcción de glorietas, y otros sistemas de
ordenación del tráfico en las intersecciones, los nuevos
tipos de señalización y balizamiento, así como  la infor-

mación que se transmite a los usuarios desde los Cen-
tros de Gestión de Tráfico, a través de los paneles de se-
ñalización variable, han mejorado en buena medida el
nivel de servicio en nuestras carreteras, y elevado la se-
guridad vial de las mismas.

El parque de vehículos, si bien ha aumentado con-
siderablemente, hemos pasado de 27 millones en Espa-
ña y de 300.000 en Cantabria, también ha observado
una señalada modernización. A pesar de que, entre las
prestaciones que ofrece, destaca la velocidad que puede
llegar a alcanzar, en contra de las limitaciones exis-
tentes, la innovación normativa y técnica sobre sus ele-
mentos de seguridad activa y pasiva, lo han convertido
en un elemento mucho más seguro, confortable y fiable.

Con respecto al factor humano, individualmente
considerado, estoy convencido de que también hemos
avanzado razonablemente. La acción preventiva, en for-
ma de campañas ocasionales, a través del bombardeo
incesante de los medios de comunicación lanzando
mensajes o reiterando consejos, y la acción represiva,
sancionando conductas de riesgo, indudablemente han
hecho su labor. Ahí están las estadísticas que así lo con-
firman: se mantiene una tendencia en la reducción de
accidentes y de víctimas. Sin embargo, el cambio más
perceptible es la posición que la sociedad en su con-
junto ha adoptado con respecto a los accidentes de trá-
fico y sus fatales consecuencias.

Hoy día, este problema, generado por el fenómeno
social que afecta cotidianamente a todos los ciudada-
nos, ha dejado de ser considerado como un tributo a

Serafín Sánchez Fernández
Jefe Provincial de Tráfico de Cantabria



una mala concepción del progreso. Hasta no hace mu-
cho, se ha venido considerando como un problema
personal y aislado, y se rodeaba de apariencia de fatali-
dad (como algo inevitable).

Pero al fin, la sociedad ha reaccionado, y ha acepta-
do la consideración de que nuestra conciencia no lo pue-
de permitir. Ahora se admite que estamos ante un pro-
blema social, y que en todo caso es la temeridad de algu-
nos y no la fatalidad en abstracto la única responsable.

Por eso, creo que estamos en el momento decisivo,
para atender a la demanda de la sociedad, que exige a
los responsables públicos que ejerzan su autoridad y re-
suelvan el problema.

Lógicamente, esto no es tarea fácil. Sin embargo, sí
creo que hay un camino correcto: La suma de esfuer-
zos. Y en este aspecto la Policía Local tiene un papel
preferente. Si donde hay un Policía Local, hay un Agen-
te de la Autoridad que recuerda y hace cumplir la nor-
ma establecida, estará educando al ciudadano y crean-
do un espacio de seguridad en la vía pública.

La cesión de las competencias municipales en ma-
teria sancionadora a la Delegación del Gobierno, y la

instrucción de los expedientes por la Jefatura Provincial
de Tráfico, ha significado un impulso al sentimiento de
autoridad del Agente de la Policía Local y a la vez una
mejora en los hábitos de comportamiento de los con-
ductores que se ha visto reflejado en la ordenación del
tráfico de nuestras vías urbanas.

Pero esto no es suficiente. Estamos en el buen ca-
mino, pero es necesario llegar más lejos.

La Dirección General de Tráfico va a apostar muy
fuerte en el próximo año 2005. Las campañas sobre al-
coholemia, velocidad, casco de protección y cinturones
de seguridad y otros sistemas de retención homologa-
dos, se van a repetir a lo largo del año, con el objetivo
de seguir concienciando a todos los conductores sobre
su responsabilidad al circular por una vía pública.

Desde aquí me quiero dirigir a todos los agentes de
la Policía Local encargados del servicio de vigilancia del
tráfico, para pedirles que se identifiquen con el doble
mensaje de la Dirección General de Tráfico. Por un la-
do, la información, la divulgación, el consejo..., y para
que éste sea eficaz: vigilar el cumplimiento de la norma.

Santander, 23 de Noviembre de 2004
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D.... con domicilio, a  efectos de notificaciones, en C/ Castilla, 32 (Cuartel de la Policía Local de Santander) y
provisto de D.N.I. ..., en calidad de PRESIDENTE DE LA ASOCIACIÓN DE POLICÍA LOCAL DE SANTAN-
DER, ante este Ayuntamiento comparece y como mejor proceda en Derecho, DICE:

PRIMERO. Que el art. 22.5 del Acuerdo de Condiciones de trabajo para los años 2003-2004 establece respecto
a las horas extras que:

«... estos servcios de obligado cumplimiento serán objeto de la correspondiente retribución por gratificación por
servicio extraordinario por las siguientes cuantías:

2,25 veces el Valor Base de Hora Extra por cada hora extraordinaria realizada en sábado, domingo, festivo, día
de descanso personal o realizada en día laborable en horario nocturno (entre las 22,00 horas y la hora de salida en ho-
rario nocturno).»

SEGUNDO. En virtud de lo anterior (y precisamente por ello se incluyó esta cláusula), los días de descanso que
el Policía Local debe acudir al Juzgado para ratificarse en informes, testificar, etc., como consecuencia de su trabajo,
deben abonarse según la fórmula transcrita anteriormente.

Por todo lo expuesto,

SOLICITO AL EXCMO. AYUNTAMIENTO DE SANTANDER, que teniendo por presentado este escrito, se
sirva admitirlo, y en su virtud acuerde abonar las horas dedicadas por los Policías Locales en sus días de descanso a
acudir a los Juzgados como consecuencia de su trabajo, como horas festivas según la fórmula indicada en el cuerpo de
este escrito.

Santander, a 22 de julio de 2004
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Recientemente hemos distribuido entre los compañe-
ros afiliados de Santander una copia del Convenio sobre
las condiciones de Trabajo del personal funcionario, apro-
brado por el Excmo. Ayto. de Santander.

Si hubiera algún afiliado, que por cualquier razón, no
lo hubiera recibido, por favor solicitarlo a los responsables
de la Secc. Sindical Santander, de vuestra respectiva Sección.

La Junta de la Sección Sindical Santander

D.... con domicilio, a  efectos de notificaciones, en C/ Castilla, 32 (Cuartel de la Policía Local de Santander) y
provisto de D.N.I. ..., en calidad de PRESIDENTE DE LA ASOCIACIÓN DE POLICÍA LOCAL DE SANTAN-
DER, ante este Ayuntamiento comparece y como mejor proceda en Derecho, DICE:

PRIMERO. Que los Policías Locales de este Ayuntamiento han venido cobrando, dentro de sus retribuciones
complementarias, el Complemento de Productividad que se abonaba por su NO disfrute de la reducción horaria esta-
blecida para los funcionarios del Ayuntamiento de Santander en los meses de verano.

SEGUNDO. Con la integración de los Policías en el Grupo C se pasó a percibir el sueldo base correspondiente
a dicho Grupo, deduciendo la diferencia del citado Complemento de Productividad a fin de que las retribuciones men-
suales respecto a la situación anterior fueran idénticas.

TERCERO. No obstante lo anterior, en el Ayuntamiento de Santander existen unos criterios para la evaluación
de la productividad que están siendo cumplidos por los funcionarios de la Policía Local y que no están siendo retribui-
dos.

CUARTO. Interesa decir también que los Policías de este Ayuntamiento siguen sacrificando la reducción hora-
ria durante el verano, no percibiendo a cambio ninguna compensación y estando en una situación de desigualdad con el
resto del personal municipal.

Por lo expuesto,

SOLICITO AL EXCMO. AYUNTAMIENTO DE SANTANDER, que teniendo por presentado este escrito, se
sirva admitirlo, y en su virtud acuerde evaluar la productividad de los Policías Locales de acuerdo con los criterios exis-
tentes en este Ayuntamiento a fin de concretar la cuantía de la misma o en todo caso se proceda a aplicar la reducción
horaria durante el verano a todos los funcionarios de la Policía Local de este Ayuntamiento.

Santander, a 22 de julio de 2004
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L
a Sección Sindical de la Asociación de Policía
Local de Laredo se ve en la obligación de denun-
ciar de nuevo el actual y precario estado en que se
encuentran las actuales Dependencias Policiales,

situadas en los bajos el Ayuntamiento, y que datan de
la última reforma de la casa Consistorial, sobre el año
1994, ha sido denunciado en reiteradas ocasiones por
los Policías, ante las distintas Corporaciones que a lo
largo de los últimos años han gobernado, obteniendo
de éstos el silencio o la falta de soluciones a los pro-
blemas existentes.

Cansados de la pasividad de unos y la dejación de
funciones de los Delegados de Prevención del propio
Ayuntamiento, ante el cual fueron denunciadas en rei-
teradas ocasiones, nuestra Asociación se ha visto en la
obligación de denunciarlo ante la Inspección Provin-
cial de Trabajo y Seguridad Social, el pasado 04 de Ju-
nio, solicitando se proceda a la inspección de las ins-
talaciones y nos informen de las irregularidades y ca-
rencias que en sus servicios pudiesen ser detectadas, y
que a nuestro entender, pasan desde el poco espacio
disponible, tanto en oficinas de atención al publico,
como en vestuarios, la falta de baños, aseos y duchas,
de agua caliente, de bancos y sillas, así como de luces
y plan de emergencias, etc. y que suponen graves in-
fracciones y atentan contra la Seguridad de los traba-
jadores que en estas prestan hacinados sus servicios.

Ante tal requerimiento, el pasado mes de julio,
nuestras Dependencias, han sido inspeccionadas en
sendas ocasiones, a consecuencia de las cuales, se nos
informa, y como a nosotros al Excmo. Ayuntamiento,
al cual se requiere para proceder a revisar la evalua-

ción de riesgos referida a las Dependencias de la Poli-
cía Municipal y en unos plazos concretos se ejecuten
medidas de constitución de los equipos de emergencia,
así mismo se indica en el requerimiento efectuado que
como consecuencia de la revisión de la evaluación se
ponen de manifiesto situaciones de riesgo para la se-
guridad y salud de los trabajadores, debiéndose plani-
ficar la actividad preventiva que proceda conforme a
un orden de prioridades en función de los riesgos exis-
tentes, siendo la única intervención municipal la colo-
cación de sendos carteles alegóricos anunciadores de
las Dependencias Policiales, en los exteriores de la Ca-
sa Consistorial que data del siglo XVI, suponemos que
con la sana intención de indicar nuestra ubicación, y
que todos los ciudadanos conocen sobradamente, ex-
cepto al parecer por nuestro Equipo de Gobierno, que
siempre ha confundido éstas con los usos y costum-
bres de las antiguas mazmorras feudales.

Es muy notable, que tras nuestra visita el pasado
día 6 de octubre de 2004, a la Inspección de trabajo pa-
ra denunciar, el incumplimiento de los requerimientos
y plazos efectuados con anterioridad, a dicha Inspec-
ción le faltó tiempo para llamar al Ayuntamiento e in-
formar de nuestra visita, lo que de inmediato motivó
que se pusieran manos a la obra en la reparación de los
servicios de emergencia y otras reparaciones de car-
pintería, dotando a las oficinas de sillas ergonómicas y
homologadas para dicha labor.

Posteriormente en fecha 11-10-04, se nos cita, ante
la visita de la Sra. Inspectora, para que en presencia de
los responsables municipales y de la empresa Sontres
que hizo entrega del informe de evaluación y preven-
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ción de riesgos de las Dependencias Policiales, e infor-
mar que tras las reparaciones ejecutadas, y la dotación
de 4 sillas modelo camping para cada uno de los ves-
tuarios, se dan por satisfechas las reclamaciones susci-
tadas, no dando importancia alguna a la falta de espa-
cio, ni de baños, ni duchas, y que todo se fundamenta-
ba en la falta de diálogo y entendimiento, intentando
convencernos de que la falta de espacio es intrascen-
dente y que no tiene solución porque no se puede sacar
de donde no lo hay, sin otras alternativas, y que esta si-
tuación tiene fácil solución si nos alternamos adecua-
damente en su uso, poco más o menos que deberíamos
pedir número, como en las pollerías de los Mercados pa-
ra cambiarnos, o también repartirnos en los vestuarios,
y así evitar coincidir varios en la misma faena, más o
menos que el problema está motivado por nuestra im-
propia conducta y no por la precariedad de las depen-
dencias Municipales, poco más o menos y para enten-
dernos, la reunión terminó con una declaración de in-
tenciones municipales, que no nos satisfizo y la Inspec-
tora de Trabajo se lavó las manos como Pilatos, en una
palangana llamada diálogo, dando por terminada su
complicada misión, aduciendo que entre administracio-
nes no existe la sanción y que si teníamos algo más que
reclamar, acudiésemos al diálogo con la inoperante me-
sa Municipal de Prevención o a la vía judicial.

Esto a nuestro entender, no nos satisface y como les
manifestamos se contradicen con la propia intervención
de los Policías Locales, cuando como Agentes de la Au-
toridad, proceden igualmente a realizar inspección de
los establecimientos de la Localidad, a los efectos de
comprobar si estos cumplen los requisitos para la con-
cesión de licencias de apertura, mientras las órdenes
parten del propio Ayuntamiento, de las mismas Depen-
dencias que incumplen tácitamente tales disposiciones,
lo que nos deja perplejos ante el hecho presunto de que
el incumplidor, tenga la potestad de inspección, y dicta-
minar si éstos cumplen o incumplen, y en conclusión si
de nuestra propia inspección dependiese, nosotros ten-
dríamos la obligación de informar negativamente y re-
comendar la no concesión de la licencia de Apertura a
nuestras propias Dependencias.

Desde esta Asociación, somos conscientes de las
necesidades de nuestras dependencias, sin olvidarnos
del también precario estado, del resto de las dependen-
cias municipales, donde sus trabajadores realizan su
trabajo en condiciones de hacinamiento, y que es fruto
de la inadecuada disposición de los distintos equipos de
gobierno hacia su propia Policía Local, y lo que es más
grave, que éstos siguen en su política de destinar im-
puestos municipales a reparar instalaciones de la Guar-
dia Civil, mientras las dependencias de su propia Poli-
cía Local, la de su propio Ayuntamiento, son abando-
nadas a su suerte, es triste, que tengamos que denun-
ciar para que nos atiendan, para ser escuchados, para
que nos den unas sillas, para que se realice un plan de
emergencias, etc. Es penoso... pero cierto.

Cansados de esta dinámica y hastiados de las pro-
mesas a largo plazo, con la construcción de una Nue-
va Casa Consistorial, desde nuestra Asociación DE-
MANDAMOS SOLUCIONES INMEDIATAS Y UR-
GENTES, que al igual que en otros Ayuntamientos,
posibilite la dotación de nuevas dependencias policia-
les, en nuevas ubicaciones, y que en justicia permita de
una vez por todas, unas Dependencias dignas y cohe-
rentes, con visión de futuro, con posibilidades de ex-
pansión, con medios e instalaciones que en su conjun-
to permita desarrollar a la Policía Local, y por ende al
Excmo. Ayuntamiento, una mejor atención al ciudada-
no de la Villa de Laredo, que presume... sin ser «EX-
CELENCIA TURÍSTICA».

Bueno compañeros, nos despedimos de vosotros
hasta próximas ocasiones, en que estaremos en dispo-
sición de comentaros otras incidencias sindicales, a la
vista de los recientes trabajos emprendidos a nivel mu-
nicipal y sindical, en la elaboración de una nueva rela-
ción de puestos de trabajo y su posterior valoración y
que tras nueve años de sequía, a buen seguro dará mu-
cho de qué hablar y comentar, no sin antes despedir-
nos y ante la proximidad de las fechas navideñas, de-
searos a todos... «Paz, Felicidad y un Prospero Año
Nuevo 2005»

Sección Sindical de la APLC-CSL de Laredo
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En cumplimiento de la O.S. 1-3304/04 referida al escrito de denuncia formulado contra el AYUNTAMIENTO DE LA-
REDO (dependencias de la Policía Local), por D. Luis Manuel Gutiérrez Albo en representación de la ASOCIACIÓN DE POLICÍA
LOCAL DE CANTABRIA y en calidad de Presidente de la Sección Sindical de la Asociación de Policía Local de Laredo se informa:

Por el arriba citado se denuncia incumplimiento del requerimiento efectuado por esta IPTSS en fecha 29-7-04 al Ayun-
tamiento de Laredo y que se transcribe a continuación:

“...Se REQUIERE al Ayuntamiento de Laredo para que en el plazo de UN MES se proceda a revisar la evaluación de
Riesgos referida a las Dependencias de la Policía Municipal en lo relativo a los siguientes puntos:

Servicios Higiénicos (vestuarios, duchas y sillas o asientos).

Relación espacio-trabajador en las dependencias administrativas de la policía situadas en el Ayuntamiento.

Revisión de las luces de emergencia.

Igualmente se REQUIERE a la empresa para que en el plazo de UNA SEMANA se procedan a constituir los equipos de
emergencia.

Si como a consecuencia de la revisión de la evaluación se ponen de manifiesto situaciones de riesgo para la seguridad y
salud de los trabajadores, se deberá de planificar la actividad preventiva que proceda conforme a un orden de prioridades en fun-
ción de los riesgos existentes.

Se advierte a la empresa que en función de las competencias que tienen atribuidas los delegados de prevención, éstos de-
berán de acompañar a los técnicos de prevención en las visitas que giren para efectuar la revisión de la evaluación, poniendo en co-
nocimiento de dichos delegados y de los representantes de personal el resultado de la misma”.

En fecha 6-10-04 se mantiene conversación con D. Iñaki Muela en representación del Servicio de Prevención Sontres
Prevención y Calidad S.L. con quien el Ayuntamiento tienen concertado el Servicio de Prevención indicándole que en fecha 13-10-
04 se girará visita entre 11.30 y 12 horas, a las dependencias de la Policía sitas en el Ayuntamiento, comunicándose también en fe-
cha 6-10-04 la fecha y hora de la visita a D. Luis Manuel Gutiérrez y D. Francisco Roiz en representación de la Sección Sindical
de la Asociación de Policía Local de Laredo.

En fecha 13-10-04 se gira visita, manteniéndose entrevista con los Sres. Gutiérrez y Roi, con el Sr. Muela y con el Sr.
Ruiz Aja, concejal de personal y la Sra. Villalobos secretaria accidental del Ayuntamiento.

Por el Sr. Ruiz Aja se aporta la revisión de la evaluación de riesgos, de fecha 2-8-04 en la que se recogen los puntos a
los que arriba se hace referencia, manifestando éste que en fecha 11-10-04 han procedido a la adopción de diferentes medidas re-
cogidas en la misma, manifestando también que no se ha puesto en conocimiento de la representación de los trabajadores los re-
sultados de la revisión de la evaluación.

Respecto a la constitución de los equipos de emergencia manifiesta que se han formado comunicándolo por fax a esta
IPTSS y que se está pendiente de dar la formación en esta materia.

Se REQUIERE a la empresa para que en el plazo de 15 días proceda a poner en conocimiento de la Junta de Personal y
del Comité de Seguridad y Salud las Evaluaciones Iniciales de Riesgos, las revisiones de dichas Evaluaciones así como las Plani-
ficaciones de la actividad preventiva.

Al finalizar la visita se hace entrega al Sr. Gutiérrez de una copia de la revisión de la evaluación de las dependencias de
la Policía Municipal de Laredo.

No se efectúan otras actuaciones.

Santander, jueves, 14 de octubre de 2004
LA INSPECTORA DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

Fdo.: MARIA LUISA MANSO ALVAREZ
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La Sección Sindical de la Asociación de Po-
licía Local de Laredo se ve en la obligación de salir
al paso y defender al colectivo al cual representa, en alu-
sión a los comentarios vertidos recientemente por un ve-
cino, en la última edición de la publicación «deLaredu
Lin», ofendido por el comportamiento de la Policía Local
de Laredo, a la cual calificó de falta de profesionalidad,
trató de vergüenza, humillación y otros calificativos.

Al parecer este ciudadano se presentó en las Depen-
dencias Policiales con la intención de formular una De-
nuncia, y esperó pacientemente, hasta que el Policía que
en esos momentos atendía a otro ciudadano, estimó opor-
tuno que el citado abandonase las Dependencias y espera-
se su turno, en el exterior de las mismas, y que ante la in-
credulidad y estupor del mismo, preguntó y de nuevo fue
requerido para que abandonase la zona de atención al pú-
blico, conducta que a criterio del ciudadano, es humillan-

te, primitiva, y de poca profesionalidad, dando mala ima-
gen del Cuerpo, aduciendo como mal menor de sus que-
jas, que dichas dependencias no tengan sala de espera. 

Por tanto, nos vemos en la obligación de aclarar, que
esta conducta o forma de actuación, es exquisitamente
profesional, ya que el Agente de Policía, en el ejercicio de
sus competencias en todo momento, debe velar por el de-
recho a la confidencialidad de las personas y guardar ri-
guroso secreto profesional respecto a todas las informa-
ciones que conozcan por razón o con ocasión del desem-
peño de sus Funciones, y por tanto no debe ni puede per-
mitir que un ciudadano escuche lo que en confidenciali-
dad le es referido por otro vecino, y por tanto a nuestro
buen criterio y entender, dicha conducta es profesional-
mente impecable, y bajo ninguna circunstancia reprocha-
ble, y que en este caso es agravada por la falta total de es-
pacio en la zona de atención al público, donde para todos
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Laredo �Los policías locales creen que es un riesgo para el servicio

La APL denuncia al Consistorio
por la ausencia de prácticas de tiro

R. BEDIA. Laredo
La Sección Sindical de Laredo de la

Asociación de Policía Local de Cantabria
(APL) ha denunciado al Ayuntamiento
ante la sala de lo contencioso administra-
tivo del Tribunal Superior de Justicia de
Cantabria por la ausencia de formación
de los agentes en el manejo de sus armas
reglamentarias.

Según la APL, existe un gran malestar
en la plantilla por el incumplimiento del
Decreto 01/2003, de 9 de enero, por el que
se aprueban las normas marco de los cuer-
pos de Policía Local de Cantabria en lo
concerniente a su artículo 70.4, sobre

prácticas de tiro con el arma reglamenta-
ria, que obliga a realizar al menos tres
ejercicios de tiro al año a los policías lo-
cales. Explica la APL que desde hace año
y medio este Decreto obliga al Ayunta-
miento a formar a todos los policías en el
uso del arma reglamentaria, «cosa que in-
cumple». En mayo de 2001, el Ayunta-
miento dotó a los miembros de la Policía
de nuevas armas semiautomáticas, “sin
dar ningún tipo de formación en el uso y
manejo del arma hasta la fecha, lo que es
muy grave, y de ahí la preocupación y ma-
lestar de los miembros de la Policía, pues
a día de hoy no se ha solucionado un pro-

blema marcado por Ley». Todo esto, indi-
ca el escrito, puede generar una indefen-
sión hacia los ciudadanos ante la falta de
destreza en el uso del arma reglamentaria,
«ya que sólo su porte implica una gran
responsabilidad y peligrosidad para los
policías». La APL ha presentado varios
escritos denunciando la falta de formación
en el uso y manejo del arma reglamentaria
sin que se haya obtenido respuesta. Según
la APL, el Ayuntamiento alega diferentes
excusas de pérdida de documentación y
otras que no son válidas para la APL, por
lo que se han visto obligados a denunciar
la situación judicialmente.
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los vecinos de Laredo es más que evidente, diremos que es
imposible poder atender a un ciudadano, sin que otro pre-
sente escuche la conversación, vulnerando el secreto pro-
fesional, que estamos obligados a proteger y que los ciu-
dadanos deben exigir  para sí y respetar cuando sean otros
ciudadanos los que ejerzan este derecho.

Es para nosotros tener a gala, el buen trato y la es-
merada corrección de nuestros compañeros en todo mo-
mento hacia el ciudadano que acude a nosotros con bue-
na disposición a resolver sus problemas, pero no pode-
mos asumir ser responsables de la precariedad del espa-
cio del que disponemos para desarrollar nuestro trabajo,
ni de la falta de una sala de espera, precariedad que es ex-
tensible a la totalidad de nuestras Dependencias y que du-
rante largos años los Policías Locales hemos sufrido con
paciencia y resignación, pidiendo una solución sin ser es-
cuchados, mientras una promoción pasaba 7 meses sin
vestuario ni taquillas,  denunciando las deficiencias en va-
rias ocasiones, sin ser atendidos, mientras nos vestimos en
un pasillo, sin baños, ni duchas, practicando la mendici-
dad, para tener una silla donde sentarnos para realizar
nuestro trabajo, clamando en el desierto,  una y otra vez,
«Sáquenos de aquí... Sr. Alcalde... Sáquenos de aquí» no
siendo escuchados.

Esta situación a nuestro entender es fruto de la deja-
ción histórica del Ayuntamiento en cuanto a sus obliga-
ciones hacia sus ciudadanos, que pagan sus impuestos pa-
ra que los Servicios de la Policía Local, entre otros, fun-
cionen con dignidad, eficacia y profesionalidad, y permita
a sus trabajadores dar la mejor atención posible al ciu-
dadano que lo demanda, lo cual, al día de la fecha para
nuestra desgracia no es posible, ni tiene visos de solución,
carencias que a nuestro pesar inevitablemente sufre el ciu-
dadano de Laredo, al que si en algo hemos ofendido o
molestado, desde nuestra Asociación de Policía, le pedi-
mos acepte nuestras disculpas, en cuanto de nuestra com-
petencia y responsabilidad proceda.

D. Francisco Antonio Roiz Morante
Secretario de la Sec. Sin. APLC-CSL de Laredo

LAREDO

La Policía Local no realiza
las prácticas de tiro con
sus armas reglamentarias
Así lo afirma la sección sindical de la
APLC-CSL en una denuncia judicial

RAFAEL SÁNCHEZ. LAREDO

La sección sindical de la Aso-
ciación de Policía Local de Can-
tabria en Laredo (APLC-CSL)
ha hecho público «el gran ma-
lestar generado en la plantilla de
la Policía Local laredana ante la
imposibilidad que sus efectivos
tienen para la realización de las
correspondientes prácticas de ti-
ro con el arma reglamentaria».

En ese orden de cosas, el sin-
dicato ha interpuesto una de-
nuncia judicial por la vía con-
tencioso-administrativa contra
el Ayuntamiento de Laredo, a
quien acusa de haber incumpli-
do el decreto 01/2003, de 9 de
enero, por el que se aprueban las
normas-marco de los cuerpos de
la Policía Local de Cantabria en
lo concerniente a las citadas
prácticas de tiro. «Para alcanzar
y mantener la imprescindible
destreza en su manejo, todos los
miembros de los Cuerpos de po-
licía local, efectuarán cada año
tres ejercicios de tiro como mí-
nimo».

Incumplimiento
Por este motivo, la APLC en-
tiende que el citado decreto,

«obliga al Ayuntamiento a for-
mar a todos los policías en el
uso del arma reglamentaria, co-
sa que incumplen», dicen.

Sin formación
Recuerdan desde la misma sec-
ción sindical que en mayo de
2001, el Ayuntamiento laredano
dotó a los miembros de la Poli-
cía de nuevas armas semi-auto-
máticas, sin dar ningún tipo de
formación en el uso y manejo
del arma hasta la fecha, lo cual
califican de «muy grave». De
ahí –dicen– la preocupación y
malestar de los miembros del
colectivo, «pues a día de hoy no
se ha solucionado un problema
marcado por ley».

Concluye la nota de prensa
de la sección sindical argu-
mentando, que lo que ocurre en
un momento dado puede gene-
rar una indefensión hacia los
ciudadanos por parte de la Po-
licía, ante la falta de destreza
del uso del arma reglamentaria
por éstos.

Los portavoces sindicales ex-
plican también que sólo su por-
te «implica una gran responsa-
bilidad y peligrosidad para los
propios policías».



Estimados compañeros:

Nuevamente me dirijo a vosotros para comentaros
las vicisitudes de la labor sindical desarrolladas desde
nuestra sección sindical. 

Lamentablemente la situación no ha variado casi
nada. A día de hoy, 28 de octubre, el Acuerdo Colecti-
vo aún no ha sido publicado en el Boletín Oficial. La
Valoración de Puestos de Trabajo sigue sin comenzar a
desarrollarse. Nos han proporcionado unos formula-
rios que deben estar copiados de alguna empresa de re-
cogida de residuos sólidos. Ello se desprende de las pre-
guntas realizadas, las cuales no  tienen relación alguna
con nuestra profesión.

Hemos tenido un acercamiento de posturas con el
sindicato mayoritario en el Ayuntamiento, que parece
estar también harto de dilaciones y desplantes por par-
te del gobierno municipal.

No nos están dejando otra salida que la moviliza-
ción, ya que no parece que este gobierno «progresista»
esté dispuesto a negociar. Tan sólo quieren pleitesía. 

Curiosamente los miembros del gobierno cánta-
bro, del mismo signo que el municipal, se han subido el
sueldo una media de 700 euros que son unas 116.000
pesetas. Una subida «módica» que añadir a sus «prole-
tarios» sueldos. No hay nada como estar al servicio del
pueblo. ¡Qué sacrificio!.

Se acaba el año y nada se ha avanzado. La frustra-
ción sigue en aumento, al mismo ritmo que los precios
y nuestra pérdida de poder adquisitivo. 

Debemos unirnos colectivamente, los de uno y los
de otro sindicato para tomar medidas más drásticas. Co-
mo quiera que las movilizaciones tradicionales se han
demostrado inútiles, sería conveniente que comenzáse-
mos a ejercer el poder que tenemos en la dirección ade-
cuada. Tenemos que hacer que a la administración le
sea más rentable, políticamente, atender nuestras de-
mandas que no hacerlo. Que sea mucho más caro para
ellos seguir con esta congelación encubierta de nues-
tros salarios que dura ya más de ocho años. Ellos tam-
bién son funcionarios y se suben el sueldo continua-
mente esgrimiendo equiparaciones con los políticos de
otros países comunitarios. Pues bien, nosotros también
aspiramos a esa equiparación.

Si para que nos oigan y nos atiendan hay que ha-
cer como los obreros de los astilleros, pues adelante.¡A
LAS BARRICADAS, A LA CALLE, A LAS INSTITU-
CIONES, A DONDE SEA!.

Si hay que hacerlo a la japonesa, pues se hace y si
alguno de nosotros tiene algún sistema mejor, que nos
lo comunique porque contará con todo nuestro apoyo.

Bueno compañeros, espero no haber sido muy ra-
dical pero es que ya estoy hasta el escroto de cobrar un
sueldo rumano y que me exijan como a un policía no-
ruego. Sobre todo cuando ellos tienen un sueldo no-
ruego y se comportan como parlamentarios de Burundi.

Un saludo para todos los azules.

José Félix Quintana Solano
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Estimados compañeros:

En primer lugar felicitaros
por vuestra revista, aunque tene-
mos constancia de que la mayo-
ría de las Instituciones Locales
no la leen, aunque deberían, pa-
ra el buen funcionamiento entre
éstas y las Policías Locales y, en
segundo lugar, un saludo a todos
los sufridos compañeros, puesto
que la mayoría padecemos casi
los mismos problemas, como queda reflejado en los dife-
rentes artículos que hemos ido leyendo en vuestra revista.

Santillana del Mar cuenta con una población total de
3.857 habitantes en todo el término municipal y 1.127 ha-
bitantes en el núcleo de la capital municipal. La distancia
a la capital de la provincia es de unos treinta km.

La Villa es un monumento por sí misma. Las calles,
plazas, casonas, palacios y, prácticamente todos los edifi-
cios de la Villa constituyen el Conjunto Histórico Artístico.

Las Cuevas de Altamira son Patrimonio de la Huma-
nidad y están situadas a dos km. aproximadamente del
centro de la Villa. Actualmente se encuentra concluida la
réplica a tamaño natural de la Cueva de las Pinturas, que

permanece abierta todos los días
del año excepto los lunes.

Nuestra plantilla cuenta con
cinco números y nuestra priori-
dad se centra en el tráfico roda-
do en la Villa, que en los meses
de verano cuenta con una
afluencia de 700.000 visitantes
aproximadamente, por lo que
además de las señales informati-
vas se destina a dos agentes para

control del acceso de vehículos, con lo que se resta pre-
sencia policial en otros lugares. Este problema se presen-
tará seguramente en los municipios «playeros» que en ve-
rano tienen una afluencia masiva de turistas, aunque no-
sotros, hasta la fecha, no contamos con apoyo de auxilia-
res durante este tiempo, por lo que se dificulta el trabajo
de vigilancia en el resto de los pueblos y barrios del muni-
cipio, que son nueve.

Esto es a grandes rasgos nuestro trabajo diario que
tratamos de que sea lo más efectivo posible, dentro de los
medios con los que contamos.

Quedamos a disposición de todos los lectores de esta re-
vista para lo que deseen y os enviamos un afectuoso saludo.

15

Asociación de Policía Local de Cantabria
Sección Sindical de Santillana del Mar



• Permite la conducción de motos ligeras, hasta
125 cc., con el permiso de la clase B

• Posibilita la implantación del permiso de
conducir en tarjeta de plástico 

• Amplía la vigencia de algunos permisos 

19 de octubre de 2004.- El Consejo de Ministros en su
reunión del pasado 2 de julio aprobó el Real Decreto
1598/2004 por el que se modificaba parcialmente el Re-
glamento General de Conductores (R.D. 772/1997, de 30
de mayo). Este Reglamento se publicó en el Boletín Ofi-
cial del Estado el 19 de julio de 2004, con entrada en vigor
a los tres meses. Desde mañana día 20 de octubre entran
en vigor las siguientes novedades: 

CONDUCCIÓN DE MOTOCICLETAS 
LIGERAS CON EL PERMISO B 

Con objeto de mejorar la fluidez de la circulación en
los núcleos urbanos y de reducir, en general, el consumo

de combustible y los niveles de contaminación, se permite
que los conductores en posesión de permiso de conduc-
ción de la clase B, que autoriza la conducción de turismos,
con una antigüedad superior a tres años, puedan condu-
cir en territorio nacional motocicletas con una cilindrada
máxima de 125 centímetros cúbicos, una potencia máxi-
ma de 11 kilovatios y una relación potencia/peso no su-
perior a 0,11 kilovatios/kilogramo (Art.6.4). La autoriza-
ción tiene efecto automáticamente para conducir en Es-
paña, siempre que se tenga la antigüedad exigida, sin ne-
cesidad de acudir a la Jefatura Provincial de Tráfico. 

PERMISO EN FORMATO TARJETA DE PLÁSTICO 

Se introduce el permiso de conducción en formato
de tarjeta de plástico, conforme al Anexo 1 bis de la Di-
rectiva 91/439/CEE. La implantación de este permiso se
efectuará de forma progresiva y solamente se expedirán
en este formato los permisos nuevos y aquellos cuya vi-
gencia se prorroga. (Art.3) Este nuevo formato es de más
difícil falsificación y de un tamaño más práctico. No in-
corpora chip ni banda magnética. 
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el 20 de octubre entró en vigor la reforma del
reglamento de conductores



Progresivamente desde el próximo mes de noviembre
las Jefaturas Provinciales de Tráfico irán expidiendo este
nuevo tipo de carnet a los nuevos conductores y a quienes
corresponda la renovación. 

DIABETES Y MIOPÍA 

En cuanto a las aptitudes psicofísicas, el período de
vigencia del permiso de los conductores afectados de vi-
sión monocular queda a criterio facultativo, pudiendo
ser el período normal que corresponda según la edad. Se
reduce el período de carencia, a tres meses, del permiso
de los conductores sometidos a cirugía refractiva (opera-
ción para subsanar miopías) y se amplía el período de vi-
gencia que, transcurrido el primer año, queda a criterio
facultativo. 

Finalmente, se amplía el período de vigencia del per-
miso de conducción de los conductores diabéticos insuli-
no-dependientes, que puede llegar a un máximo de cua-
tro años. 

PERIODOS DE VIGENCIA 

Para evitar que el período de vigencia del permiso de
conducción resulte, de hecho, reducido si se solicita la
prórroga antes de la fecha de vencimiento, como sucedía
hasta ahora, se permite que la prórroga pueda presentar-
se dentro del plazo de tres meses anterior a la fecha de
pérdida de vigencia, computándose en todo caso desde la
fecha en que caducaba el nuevo período de vigencia. 

CONDUCTORES PROFESIONALES EXTRANJEROS 
A fin de facilitar la contratación de conductores pro-

fesionales procedentes de países no pertenecientes a la
Unión Europea ni al Espacio Económico Europeo, con los
que no se haya firmado un acuerdo o convenio bilateral
para el canje de los permisos de conducción, se permite el
canje de esos permisos extracomunitarios por los equiva-
lentes españoles, siempre que sus titulares superen una
prueba teórica, acrediten haber estado contratados por
una empresa establecida en España por un tiempo no in-
ferior a seis meses y carezcan de antecedentes desfavora-
bles por infracciones graves o muy graves. 

NUEVAS PRUEBAS 
Para adaptar las pruebas de aptitud teóricas y prácti-

cas a la Directiva 2000/56/CE, ha sido necesario modifi-
car tanto unas como otras. 

Por un lado, se han ampliado los contenidos de las
primeras, incluyendo expresamente algunos como la con-
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ducción en túneles y la conducción económica, determi-
nados conocimientos de mecánica de acuerdo con el equi-
pamiento de los vehículos más modernos, los factores de
seguridad relativos a la carga y la actuación en caso de ac-
cidente en los vehículos de transporte de viajeros. 

Por otro, se han modificado las maniobras corres-
pondientes a la prueba de control de aptitudes y com-
portamientos en circuito cerrado, especialmente en
cuanto al permiso de conducción de las clases A1 y A
(Motocicletas). Igualmente se han ampliado las aptitu-
des y comportamientos que deben ser objeto de evalua-
ción en la prueba de circulación en vías abiertas al tráfi-
co general. 

También en aplicación de la mencionada Directiva se
modifican los requisitos que deben reunir los vehículos de

examen para la obtención del permiso de conducción de
las clases C1, C, D1, D y E. 

Se establece un plazo de cinco años (hasta el 30 de
septiembre de 2008) para la implantación de las nuevas
maniobras para la obtención del permiso de conducción
de las clases A1 y A y otro de diez (hasta el 30 de septiem-
bre de 2013) para que los vehículos de examen, actual-
mente dados de alta en las escuelas de conductores, se
adapten a las nuevas exigencias. 

VEHÍCULOS CON CAMBIO AUTOMÁTICO 
Se admite la posibilidad de obtener un permiso de con-

ducción limitado a vehículos con cambio automático, reali-
zando las pruebas con un vehículo que disponga del mismo.
Hasta ahora solamente era posible por razones médicas. 

El pasado año, y con un número de terminación
igual a la de este (11), obtuvimos un pellizco en la Lo-
tería de Navidad. Como siempre con la colaboración y
participación de todos vosotros, se han distribuido nu-
merosos talonarios de papeletas del tan bonito 40.711,
y esperamos que la suerte nos vuelva a hacer un guiño
a todos.

Gracias y Suerte

La Junta Autonómica de APL Cantabria
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Las infracciones de tráfico graves o muy graves
serán castigadas con descuento de puntos
15 de octubre de 2004

El Consejo de Ministros ha dado hoy luz verde al ante-
proyecto de ley elaborado por el Ministerio del Interior que
regula el carné de conducir por puntos. Con este nuevo sis-
tema se pretende reducir el número de
accidentes de tráfico y reprimir con se-
veridad las conductas incorrectas y rei-
teradas mediante una estrategia que
permita a los conductores un mayor
grado de responsabilidad y autocontrol. 

En este sentido, la medida se justi-
fica porque España es uno de los países
con una tasa más elevada de siniestrali-
dad por accidentes de tráfico. Es una de
las principales causas de mortalidad de
los jóvenes de entre 18 y 24 años. Con el
objetivo de reducir el número de acci-
dentes en un 40% dentro de los próxi-

mos cinco años se ha decidido implantar el sistema del per-
miso y la licencia de conducir por puntos como una de las
mejores herramientas para disminuir la accidentalidad y la
reincidencia. Esta decisión es el resultado de numerosos es-
tudios comparativos entre los que se ha tenido muy en
cuenta los buenos resultados obtenidos en países como
Francia donde, en el último año, se ha reducido la acci-
dentalidad en torno a un 20% y la reincidencia en 75%. 

Asignación de Créditos 
El anteproyecto, que modifica la

actual Ley de Tráfico, Circulación de
Vehículos a Motor y Seguridad Vial
asigna a los conductores un crédito ini-
cial de 12 puntos, con dos excepciones:
los conductores con una antigüedad
no superior a tres años y los que hayan
recuperado el permiso tras haber per-
dido la totalidad de sus puntos. En am-
bos casos recibirán una asignación ini-
cial de 8 puntos. 

luz verde al
carné por puntos

Elaborado por el Ministerio del Interior. El Consejo de Ministros da luz verde 
al anteproyecto de ley que regula el carné de conducir por puntos



Los conductores irán perdiendo puntos cada vez que
sean sancionados en firme por cometer infracciones gra-
ves o muy graves que lleven aparejada dicha pérdida. 

El número de puntos que se descontarán en cada ca-
so oscilará entre un máximo de 6 para infracciones muy
graves, como conducir bajo los efectos del alcohol o los es-
tupefacientes o sobrepasar en más de un 50 por ciento la
velocidad máxima autorizada (siempre que ello suponga
superar en 30 Km./hora dicho límite), y un mínimo de 2,
con que se castigarán conductas como no llevar cinturón
de seguridad o casco, entre otras. Con 4 puntos se penali-
zará, por ejemplo, saltarse un semáforo en rojo o no dete-
nerse ante un STOP, y con 3 el conducir usando un telé-
fono móvil manualmente. 

Cursos de sensibilización y reeducación 
La pérdida de puntos no se considera una sanción, si-

no que Una vez cometida la infracción se sanciona con la
multa correspondiente y, en su caso, la suspensión del per-
miso así como con la pérdida de puntos. Cuando se hayan
perdido parte de los puntos, se podrán recuperar 4 de és-
tos mediante la realización de un curso de sensibilización
y reeducación vial, que se podrá hacer una sola vez cada
dos años, salvo los conductores profesionales que podrán
realizarlo cada año. 

También se podrá recuperar el crédito inicial de 12
puntos si durante tres años el conductor no es sancionado
en firme por cometer infracciones que lleven aparejada la
pérdida de puntos. En el caso de que finalmente se haya
perdido la totalidad de los puntos la Administración anu-
lará la vigencia del permiso de conducir. El titular podrá
obtener una nueva autorización mediante la realización
de un curso de sensibilización y reeducación vial y supe-
rando las pruebas que se determinen.

No obstante, tendrá que esperar seis meses para obte-
ner de nuevo la autorización y en el caso de que en los tres
años siguientes a obtenerla volviera a perderla de nuevo
tendrá que esperar doce meses para conseguir otra nueva. 

La duración, contenido y requisitos de los citados cur-
sos se determinarán por Orden del Ministro del Interior,
si bien contarán con un máximo de 15 horas, si se quiere
recuperar parcialmente los puntos, o de 30 horas si se tra-
ta de obtener una nueva autorización.

Otras materias 
En el anteproyecto se regulan, además del carné por

puntos, otras materias. Así, se recoge la obligación de que los
menores de tres años que viajen en los asientos traseros uti-
licen un sistema de retención homologado. El incumpli-
miento de esta medida se sancionará como infracción grave. 

Además, se actualiza el cuadro de infracciones y san-
ciones, pero sin incrementar su cuantía; se determinan los
criterios para la graduación de las sanciones y para las per-
sonas responsables de las infracciones; y se establece que el
abono voluntario del importe de la multa cuando se notifi-
ca la denuncia implicará la conformidad con los hechos, la
renuncia a formular alegaciones y la terminación del pro-
cedimiento sin necesidad de dictar resolución expresa. 

La entrada en vigor del anteproyecto se ha estableci-
do, con carácter general, a los veinte días de su publica-
ción en el BOE. No obstante, la entrada en vigor de los
preceptos que regulan el sistema de puntos y las infraccio-
nes que supongan la pérdida de los mismos, se producirá
cuando lo haga su normativa de desarrollo. 

El anteproyecto no requiere mayores recursos huma-
nos para su aplicación, únicamente está prevista una in-
versión de 1.600.000 euros en material informático y de
comunicación.
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Madrid, 18 de octubre de 2004

Agentes de la Comisaría General de Información de
la Dirección General de la Policía han desarticulado una
célula islamista orientada a la «Jihad». En una operación
de carácter preventivo –dirigida por el Titular del Juzgado
Central de Instrucción Cinco de la Audiencia Nacional
Baltasar Garzón–, desarrollada en Andalucía, Madrid y Na-
varra, han sido detenidos ocho presuntos integristas islá-
micos violentos y se han realizado numerosos registros.

El grupo desmantelado estaba compuesto por mu-
sulmanes residentes en España con antecedentes por la
comisión de delitos comunes. Algunos de ellos pudieron
entrar en contacto mientras cumplían condenas en dife-
rentes centros penitenciarios. Estaban interrelacionados
formando parte de una estructura bajo las directrices de
un líder, y habrían mantenido numerosos contactos con
otros activistas en distintos países europeos, EE.UU. y
Australia.

Los miembros de la red ya habían iniciado algunas ac-
tividades, posiblemente orientadas a la consumación de
sus proyectos. La evitación de que esos planes pudieran
hacerse realidad ha determinado la intervención policial
que, en estos momentos, se encuentra abierta. 

Hasta el momento se ha procedido a la detención de
ocho individuos y de los siguientes registros:

• SMAIL LATRECH, argelino, detenido ayer en La Mojo-
nera, El Ejido (Almería). Se le ha intervenido diversa
documentación. 

• Individuo indocumentado, que hace llamarse ALI OMAR,
conocido como «JELLOUL», detenido ayer en Gandia
(Alicante). Se le ha intervenido documentación diversa. 

• DJAMEL MERABET, argelino detenido ayer en Málaga.
Ha sido intervenida correspondencia postal del mis-
mo, resguardos de ingresos bancarios y agendas telefó-
nicas, libros para convertirse en mártires y tarjetas de
teléfonos. 
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• MOURAD YALA @ABU ANAS, argelino detenido ayer en la
localidad de Cabañuelas (Almería). Se ha registrado un
domicilio, han sido intervenidos dos ordenadores por-
tátiles, una CPU, una impresora y diversos útiles de fal-
sificación. Se ha registrado asimismo el locutorio que
regentaba. 

• Indocumentado que portaba pasaporte holandés a
nombre de ABDOL GHAFFAR HASEMI, conocido como
«MEHDÍ», al parecer también argelino y detenido jun-
to a ABU ANAS. 

• MAJAD SAHOUANE, argelino, detenido en Pamplona. Ha
sido intervenida correspondencia postal remitida y/o
recibida por el detenido. 

• MAJAD MACHMACHA, marroquí, detenido en Almería. Se
han registrado dos domicilios y ha sido intervenida diver-
sa correspondencia emitida y/o recibida por el detenido. 

• AHMED MOHAMED AHMED, nacido en Ceuta, detenido
en Madrid. Ha sido intervenida diversa corresponden-
cia, algunos CDs, terminales de teléfonos móviles y ano-
taciones de teléfonos. 
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Terroristas 11M buscados

BERRAJ, said
n/ 12-7-1972

AFALAH, Mohamed
n/ 25-1-1976

BELHADJ, Mohamed
n/ 15-10-1979

BOUCHAR, Abdelmajid
n/ 9-1-1983

AHMIDAN, Hicham
n/ 8-6-1979
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Entre los distintos atentados en
los que la banda terrorista se ha co-
brado un mayor número de vidas, ca-
be destacar los siguientes: 
• El atentado más sangriento fue el

cometido por ETA en el centro co-
mercial HIPERCOR de Barcelona el
19 de junio de 1987. Murieron vein-
tiuna personas y resultaron heridas
otras 45. 

• En la Plaza de la República Domini-
cana de Madrid, el día 14 de julio de
1986, la banda terrorista se cobró la
vida de doce miembros de la Guar-
dia Civil.

• Por la explosión de un artefacto co-
locado en la cafetería «Rolando» de
Madrid, el día 13 de septiembre de
1974, fallecen doce personas. Todas eran civiles. 

• En Zaragoza, el día 11 de diciembre de 1987, ETA colocó
un coche-bomba junto a la casa cuartel de la Guardia Ci-
vil causando la muerte a once personas.

• Otro de los atentados más sangrientos fue el que se pro-
dujo en Vic (Barcelona), en la casa cuartel de la Guardia
Civil, el 29 de mayo de 1991 y que acabó con la vida de
diez personas

• El 29 de julio de 1979, ETA coloca sendos artefactos en dos
estaciones de trenes de Madrid. Cinco civiles, un guardia
civil y un miembro de la policía Nacional son asesinados.

• En el barrio de Vallecas (Madrid) la organización terroris-
ta colocó un coche-bomba que hizo estallar al paso de un
furgón militar, causando la muerte a seis civiles que traba-
jaban para la Armada el día 11 de diciembre de 1995.

• Siete personas –seis militares y un civil– son asesinados y
otras treinta y seis resultan heridas por la explosión de un
coche-bomba al paso de una furgoneta militar. Madrid 21
de junio de 1993.

El método utilizado por ETA en
la mayoría de estos atentados fue el
del coche-bomba, un procedimiento
mucho más indiscriminado y con un
menor riesgo para los terroristas.

ETA no ha tenido límites en su
actividad criminal. Los terroristas han
asesinado a más de una veintena de
niños.

El primero fue José María Piris
Carballo, de 13 años, muerto mientras
jugaba en la calle al estallar un artefac-
to colocado en una bolsa de deportes. 

Uno de los últimos ha sido Fabio
Moreno, de dos años, asesinado al ha-
cer explosión una bomba en el inte-
rior del vehículo de su padre, un
miembro de las Fuerzas de Seguridad

del Estado. Alexander, hermano gemelo de Fabio, y su pa-
dre, resultaron gravemente heridos. 

Otros trece niños, con edades comprendidas entre los
dos y los dieciséis años, fueron asesinados mediante el pro-
cedimiento del coche bomba. Muchos niños resultaron te-
rriblemente mutilados. Ese fue el caso, entre otros, de Al-
berto Muñagorri. Su único delito: dar una patada a una mo-
chila colocada en la calle que tenía que actuar como una
bomba-trampa.

La última víctima menor de edad asesinada por la ban-
da terrorista, después de casi una década sin matar a niños,
fue Silvia Martínez Santiago, de seis años, hija de un miem-
bro de la Guardia Civil que jugaba con otros niños tras los
muros de la casa cuartel de Santa Pola. El 4 de agosto de
2002 ETA volvió a atentar en la localidad alicantina de San-
ta Pola mediante la colocación de un coche-bomba enfren-
te del cuartel de la Guardia Civil. Como consecuencia de la
explosión la niña de seis años Silvia Martínez Santiago, hija
de un miembro de la Benemérita, resultó muerta. 

Tajahierro
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los atentados de
ETA

Atentado en Muskiz (Vizcaya), 
el 29 de mayo de 1994

El atentado de barrio madrileño de Vallecas, en 1995, 
causó seis muertos y dejo 28 huérfanos

María Jesús González
Madrid, 17-10-91



Uno de los métodos más usados por
la banda terrorista para presionar al Go-
bierno y para financiarse son los secues-
tros. A lo largo de toda su historia, ETA
ha privado de libertad a 77 personas. Es-
tos secuestros han sido resueltos, en al-
gunos casos, tras el pago de los rescates
o por la intervención de las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad del Estado que
han liberado al secuestrado. En otros ca-
sos, ETA ha asesinado a sus víctimas. 

El secuestro más largo en la historia
de ETA ha sido el del funcionario de pri-
siones José Antonio Ortega Lara, que
fue privado de libertad durante 532 días
y liberado por la Guardia Civil. El rostro
de Ortega Lara, reflejo de una inaudita
tortura, se clavó en el corazón de todos
los españoles y recorrió el mundo. Su es-
tado físico, llegó a perder veintitrés kilos,
fue comparado con los campos de con-
centración nazis. Su liberación rearmó a
la sociedad y le hizo confrontar sus valo-
res con la degenerada barbarie de ETA. 

En cuanto a los secuestros en los que las víctimas han
permanecido más tiempo en manos de los terroristas hay
que destacar los siguientes: 

• José Antonio Ortega Lara, funcionario de prisiones
(secuestrado el 17/01/96): 532 días

• José María Aldaya, empresario 
(secuestrado el 08/05/95): 342 días

• Emiliano Revilla, empresario 
(secuestrado el 24/02/88): 249 días

• Cosme Delclaux, empresario 
(secuestrado el 11/11/96): 233 días

• Adolfo Villoslada, ingeniero 
(secuestrado el 24/11/89): 85 días

• Julio Iglesias Zamora, ingeniero 
(secuestrado el 05/07/93): 116 días

• Luis Súñer, empresario 
(secuestrado el 13/01/81): 91 días

• Diego Prado y Colón de Carvajal, presidente de una en-
tidad bancaria (secuestrado el 25/03/83): 73 días 

Los distintos gobiernos democráticos de España han
actuado contra el terrorismo aplicando sobre los miem-
bros de ETA todo el peso de la Ley. Y las leyes españolas
no contemplan el delito político. No hay una sola persona
en prisión por este motivo. 

Los más de 400 presos de ETA que en la actualidad
ocupan las cárceles de España, han sido condenados o se-
rán juzgados por Tribunales independientes del Poder
Ejecutivo (Gobierno), mediante las pruebas que las Fuer-
zas y Cuerpos de Seguridad han aportado a los jueces. 

A lo largo de la historia de ETA, las Fuerzas de Seguri-
dad han desarrollado una intensa actividad que se ha visto
refrendada con la desarticulación de decenas de «coman-
dos», la detención de miembros de la banda terrorista que
han sido puestos a disposición de la Justicia y la incautación
de abundante material destinado a cometer atentados. 
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ETA

SECUESTROS

AÑO N°

1970 1
1972 1
1973 1
1976 4
1977 1
1978 6
1979 13
1980 13
1981 10
1982 8
1983 5
1985 3
1986 3
1987 1
1988 1
1989 1
1993 1
1995 1
1996 2
1997 1

TOTAL 77

1. José María Aldaya
2. Capitán Martín Barrios
3. Adolfo Villoslada
4. Ingeniero José M. Ryan

Miguel Ángel Blanco fue asesinado dos
días después de ser secuestrado por ETA
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estadísticas de las víctimas de
ETA

VÍCTIMAS POLICIALES DE ETA

Fuerza Víctimas

Guardia Civil 198

Policía Nacional 145

Fuerzas Armadas 97

Policía Local 24

Ertzaintza 13

Mossos d’Esquadra 1

TOTAL 478

VÍCTIMAS DE ETA POR COMUNIDADES
AUTÓNOMAS

VÍCTIMAS DE ETA

Año Víctimas
1968 2

1969 1

1970 0

1971 0

1972 1

1973 6

1974 19

1975 16

1976 17

1977 10

1978 66

1979 76

1980 92

1981 30

1982 37

1983 32

1984 32

1985 37

Año Víctimas
1986 43

1987 52

1988 21

1989 19

1990 25

1991 46

1992 26

1993 14

1994 12

1995 15

1996 5

1997 13

1998 6

2000 23

2001 15

2002 5

2003 3

TOTAL 817
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Yon Yoseba TROITIÑO CIRIA
Lugar de nacimiento: San Sebastián (Guipúzcoa). España
Fecha de nacimiento: 20/1/80
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,70
Complexión: Atlética
Otras señas particulares: 

Asier ECEIZA AYERRA
Lugar de nacimiento: San Sebastián (Guipúzcoa). España
Fecha de nacimiento: 2/2/78
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,74
Complexión: Gruesa
Otras señas particulares: 

Ainhoa ADIN JAUREGUI
Lugar de nacimiento: San Sebastián (Guipúzcoa). España
Fecha de nacimiento: 22/10/72
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Mujer
Estatura: 
Complexión: Normal
Otras señas particulares: 

Carlos GARCÍA PRECIADO
Lugar de nacimiento: Barcelona. España
Fecha de nacimiento: 2/6/71
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,85
Complexión: Delgado
Otras señas particulares: 

Igor IGARTUA ECHEVARRÍA
Lugar de nacimiento: Bilbao (Vizcaya). España
Fecha de nacimiento: 3/5/70
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,82
Complexión: Delgado
Otras señas particulares: 

Marina BERNADO BONADA
Lugar de nacimiento: Barcelona. España
Fecha de nacimiento: 7/6/74
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Mujer
Estatura: 1,65
Complexión: Delgada
Otras señas particulares: 

Oier GONZÁLEZ BILBATUA
Lugar de nacimiento: Mundaka (Vizcaya). España
Fecha de nacimiento: 10/8/79
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,83
Complexión: Atlética
Otras señas particulares: 

Oier EGUIDAZU BERNAS
Lugar de nacimiento: Atxondo (Vizcaya). España
Fecha de nacimiento: 29/3/75
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 
Complexión: 
Otras señas particulares: 

terroristas más
buscados
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Leire ETXEBERRIA SIMARRO
Lugar de nacimiento: Basauri (Vizcaya). España
Fecha de nacimiento: 20/12/77
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Mujer
Estatura: 
Complexión: 
Otras señas particulares: 

Zigor MERODIO LARRAONA
Lugar de nacimiento: 
Fecha de nacimiento: 20/10/74
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,73
Complexión: Fuerte
Otras señas particulares: 

Harriet AGUIRRE GARCÍA
Lugar de nacimiento: 
Fecha de nacimiento: 29/3/79
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 
Complexión: Normal
Otras señas particulares: 

Gracia MORCILLO TORRES
Lugar de nacimiento: San Sebastián (Guipúzcoa). España
Fecha de nacimiento: 15/6/67
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Mujer
Estatura: 
Complexión: Delgada
Otras señas particulares: 

Maite ARANALDE IJURCO
Lugar de nacimiento: 
Fecha de nacimiento: 24/9/82
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Mujer
Estatura: 
Complexión: Fuerte
Otras señas particulares: 

Raúl Ángel FUENTES VILLOTA
Lugar de nacimiento: Bilbao (Vizcaya). España
Fecha de nacimiento: 1/1/65
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,77
Complexión: Normal
Otras señas particulares: 

José SEGUROLA QUEREJETA
Lugar de nacimiento: 
Fecha de nacimiento: 4/12/75
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,75
Complexión: Normal
Otras señas particulares: 

Israel TORRALBA BLANCO
Lugar de nacimiento: Madrid (Madrid). España
Fecha de nacimiento: 24/10/74
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Varón
Estatura: 1,70
Complexión: Delgada
Otras señas particulares: 

Ana LÓPEZ MONGE
Lugar de nacimiento: 
Fecha de nacimiento: 18/2/71
Nacionalidad: Española
Raza: Blanca
Sexo: Mujer
Estatura: 
Complexión: Normal
Otras señas particulares: 



• El objetivo es incrementar su uso en ciudad 
y por los pasajeros, sobre todo de asientos
traseros 

• Su uso generalizado salvaría 1.000 vidas 
cada año 

• Reduce a la mitad la posibilidad de muerte 
en caso de accidente 

14 de octubre de 2004. La Dirección General de Tráfi-
co llevará a cabo, entre el 15 y 31 de octubre, la campaña
«No salgas sin él» para el control intensivo del cumpli-
miento de la obligación de uso del cinturón de seguridad
y de los elementos de retención infantil, como sistemas de
seguridad pasiva más efectivos parta evitar lesiones en ca-
so de accidente. 

Para colaborar en esta campaña se ha invitado a los
Servicios de Tráfico de las Comunidades Autónomas de
Cataluña y el País Vasco, que tienen transferidas las com-
petencias en materia de tráfico, a los Ayuntamientos de
más de 25.000 habitantes y a las Ciudades Autónomas de
Ceuta y Melilla. 

Se pretende que los agentes de la Agrupación de Trá-
fico de la Guardia Civil, de servicio en las carreteras, con-
trolen al menos 200.000 automóviles, para determinar el
grado de utilización de estos dispositivos de seguridad en-
tre sus ocupantes y denuncien las infracciones detectadas.
El número de controles y el ámbito de actuación se am-
pliarán a las vías urbanas en la medida en que colaboren
las policías dependientes del resto de instituciones. 

Respecto a los sistemas de retención infantil con esta
campaña se pretende informar a los ciudadanos del re-
ciente cambio normativo que, desde el pasado 24 de julio,
obliga a que todos los menores de 12 años utilicen el sis-
tema adecuado para su edad y estatura. Nueve de cada
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control sobre el uso del cinturón a
200.000 automóviles

Campaña de vigilancia del cinturón y sistemas infantiles de retención



diez lesiones infantiles graves o mortales podrían evitarse
si se utilizase siempre este tipo de dispositivo. 

De los datos de estos controles, que se realizarán en-
tre los días 16 y 31 de octubre, podrá deducirse el nivel de
implicación de los distintos tipos de usuarios en el cum-
plimiento de la norma que obliga a utilizar el cinturón de
seguridad o el sistema infantil de retención adecuado, se-
gún sean conductores o pasajeros y dependiendo del tipo
de trayecto que realicen en su viaje, de largo o corto reco-
rrido, urbano o por carretera. 

La campaña tendrá apoyo en radio con la emisión de
cuñas en las diferentes cadenas y la distribución a través de
ayuntamientos y otras instituciones de un DVD y de mar-
capáginas en los que se expone, de forma sintética, las ven-
tajas de la utilización del cinturón y de los sistemas infan-
tiles de retención, así como los perjuicios que pueden de-
rivarse de su falta de uso. Para la difusión de la campaña
también se utilizarán los paneles de información instala-
dos en las carreteras, en los que se incluirán mensajes de
recomendación sobre el uso del cinturón. 

EN ACCIDENTE 

Del análisis de los datos correspondientes a acciden-
tes sucedidos durante el pasado año, en carretera, se des-
prende que resultaron muertos el 17,5% de los conducto-

res accidentados que no utilizaban el cinturón, mientras
que tan sólo fallecieron el 2,4% de los que sí lo llevaban.
En zona urbana resultaron heridos graves el 1,9% de los
que lo utilizaban correctamente, frente al 5,5% de los que
no hacían uso de él. 

DATOS DE USO 
De las últimas encuestas realizadas se deduce que el

cinturón lo utiliza: 

– En carretera, el 87% de los conductores y pasajeros
del asiento delantero derecho; y el 46% de los pasa-
jeros en asientos traseros. 

– En ciudad, el 61% de los conductores y pasajeros
del asiento delantero derecho; y el 35% de los pasa-
jeros en asientos traseros. 

Respecto al uso de los sistemas de retención infantil:

– La mitad de los menores de 1 año viaja incorrecta-
mente sujeto.

– La mayoría de los de más de 4 años no lleva ningún
sistema de retención. 

– Entre 4 y 6 años solo el 11% usa el cojín elevador
adecuado. 

– Entre 7 y 9 años solo el 20% viaja sujeto y lo hace
con el cinturón, no con el sistema adaptado a su
edad y estatura. 
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SU UTILIDAD 

De los estudios realizados por la Dirección General de
Tráfico se pueden extraer algunas conclusiones: 

– El cinturón es útil en cualquier tipo de trayecto,
corto o largo, urbano o por carretera. En los
asientos delanteros y en los traseros. Por ejemplo:
un pasajero de unos 50 kilos de peso, que viaja en
el asiento trasero de un vehículo a 50 km/h pue-
de producir una fuerza de 3.000 kilos en su des-
plazamiento sobre el asiento delantero. Por lo que
no utilizarlo en los asientos traseros supone un
gran riesgo, no solo para esos pasajeros, sino tam-
bién para los delanteros, que pueden resultar
aplastados por los de atrás. 

– También su uso es útil en caso de accidente con in-
cendio o inmersión del vehículo ya que evitará los
golpes que podrían dejar inconscientes a los ocu-
pantes.

– En ciudad, a velocidades más reducidas el cinturón
puede marcar la diferencia entre resultar herido o
ileso.

– Dejar holguras en el cinturón, por no ajustarlo o
por usar una pinza, anula totalmente su eficacia.

– El air-bag no sustituye al cinturón. Es su comple-
mento ideal ya que ambos elementos están diseña-
dos para trabajar juntos. 

– Para niños deben utilizarse elementos de retención
homologados y adecuados a su peso y estatura, has-
ta alcanzar los 36 kg. de peso o 1,50 de altura, en
torno a los 12 años de edad, en que deben utilizar
el cinturón de seguridad. 

– Un niño que viaje sin ninguna sujeción multiplica
por 5 las posibilidades de sufrir lesiones mortales. 

– El uso generalizado de sistemas de retención infan-
til salvaría la vida de casi un centenar de niños. 

– La utilización correcta del sistema adecuado en ca-
da caso reduce en un 96% el riesgo de muerte o le-
sión grave.

OBLIGATORIEDAD

El artículo 117 del Reglamento General de Circu-
lación fija que el uso de cinturones de seguridad u otros
sistemas de retención homologados correctamente abro-
chados es obligatorio para el conductor y los pasajeros,
tanto en vías urbanas como interurbanas. 

El incumplimiento de esta norma está tipificado como
infracción leve, sancionado con multa de hasta 91 euros.
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Se recoge a continuación un resumen de la Memoria
«Análisis toxicológico. Muertes en accidentes de tráfico.
Año 2003», elaborada por el Instituto de Toxicología (ór-
gano técnico adscrito al Ministerio de Justicia). Se trata de
un estudio pormenorizado de los casos de muerte en acci-

dente de tráfico, tanto de conductores de vehículos a mo-
tor, como de peatones atropellados, a los que se ha investi-
gado desde el punto de vista toxicológico-forense en los De-
partamentos y Delegación del citado Instituto.

informe: análisis toxicológico, muerte en
accidentes de tráfico

Descripción de los casos analizados

Distribución por grupos de edad y día en que ocurrió el accidente respecto de los casos analizados

CONDUCTORES FALLECIDOS

Menos de 20 años
De 21 a 30 años
De 31 a 40 años
De 41 a 50 años
De 51 a 60 años
Más de 60 años
No consta
Total

Laborable
Festivo/

Fin de semana Laborable
Festivo/

Fin de semana

Conductores

69
247
189
158
82

131
42

918

72
221
135
86
83
66
40

703

9
19
16
23
20
87
12

186

8
12
15
21
13
34
6

109

Peatones

Número total de casos analizados 1.916
1.461

160
224
71

Conductores

Peatones atropellados

Varones
Mujeres
Varones
Mujeres

1.621

295

Concentración de alcohol etílico en intervalos, por grupos de edad

≤ 20
Entre 21-30
Entre 31-40
Entre 41-50
Entre 51-60
> 61
N/C
Total

0,10-0,30*
4
23
12
11
7
10
6
73

0,31-0,50*
3
11
8
8
6
5
4
50

0,51-0,80*
4
17
12
6
6
6
5
56

0,81-1,50*
11
41
22
10
15
6
2

107

1,51-2,50*
10
88
67
33
25
9
14

246

>2,51*
3
21
27
29
11
3
9

103
*Intervalo expresado en g/l de alcohol en sangre
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5 Flores y Plantas

Hernán Cortés, 4 - Mercado del Este
Tel. 942 070 688 • SANTANDER

PORCENTAJE DE ALCOHOLEMIAS
CON RESPECTO AL SEXO

Alcoholemias < 0,3 g/l
en hombres: 874 (59,8%)

Alcoholemias >= 0,3 g/l
en hombres: 588 (40,2%)

Alcoholemias < 0,3 g/l
en mujeres: 142 (88,78%)

(33,57%)
(6,84%)

(59,59%)
(100,00%)

(28,96%)
(9,27%)

(61,78%)
(100,00%)

(15,73%)
(8,99%)

(75,28%)
(100,00%)

(0,00%)
(0,00%)

(100,00%)
(100,00%)

COMPARACIÓN DE ALCHOLEMIAS ≥ 0,3 g/l
AÑOS 1999 - 2000 - 2001 - 2002 y 2003

ASOCIACIONES DE DROGRAS, PSICOFÁRMACOS
Y OTROS MEDICAMENTOS QUE AFECTAN LA CAPACIDAD
DE CONDUCCIÓN CON ALCOHOL ETÍLICO ≥ 0,3 g/l
AÑOS 1999 - 2000 - 2001 - 2002 y 2003

DISTRIBUCIÓN DE ALCOHOLEMIAS*
SEGÚN NIVELES Y TIPOS DE VEHÍCULOS

Alcoholemias >= 0,3 g/l
en mujeres: 18 (11,2%)

* Cifras superiores a 0,1 g/l

TURISMO
Alcohol etílico ≥ 0,5 g/l
Alcohol etílico < 0,5 g/l
Negativo
Total

MOTOCICLETA
Alcohol etílico ≥ 0,5 g/l
Alcohol etílico < 0,5 g/l
Negativo
Total

CAMIÓN
Alcohol etílico ≥ 0,5 g/l
Alcohol etílico < 0,5 g/l
Negativo
Total

AUTOBÚS
Alcohol etílico ≥ 0,5 g/l
Alcohol etílico < 0,5 g/l
Negativo
Total

427
87

758
1.272

75
24

160
259

14
8

67
89

0
0
1
1

41,2% 42,4%

37,4% 37,4% 37,3%

43

42

41

40

39

38

37

36

35

34
Año 1999 Año 2000 Año 2001 Año 2002 Año 2003

6,00%

5,00%

4,00%

3,00%

2,00%

1,00%

0,00%
Alcohol y

Psicofármc./
Medicament.

Alcohol
y

Drogas

Alcohol, drogas
y

Psc./Medic.

0,90%

1,10%

0,13%

1,04%

0,90%

Año 1999

Año 2000

Año 2001

Año 2002

Año 2003

4,30%

3,50%

4,00%

5,30%

5,10%

0,40%

0,40%

0,40%

0,30%

0,30%
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PEATONES FALLECIDOS
DISTRIBUCIÓN POR SEXO SEGÚN  CIFRAS DE ALCOHOLEMIA
(Concentración expresada en g/l)
35

30

25

20

15

10

5

0
0,10-0,30 0,31-0,50 0,51-0,80 0,81-1,50 1,51-2,50 >2,51

16

4 4
1

8

13

0 0 0

4

32

22

Hombres
Mujeres

Alcoholemias ≥ 0,1 g/l

Alcoholemias ≥ 0,1 g/l con drogas

Alcoholemias ≥ 0,1 g/l con
psicofármacos/medicamentos

Alcoholemias < 0,1 g/l con drogas

Alcoholemias < 0,1 g/l con
psicofármacos/medicamentos

Alcoholemias < 0,1 g/l

93

10

1

3

2

186

(31,53%)

(3,39%)

(0,34%)

(1,02%)

(0,68%)

(63,05%)
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AL D. sobre alumbrado, señalización de vehículos, peso y
dimensiones e Inspecciones Técnicas

Máximo porcentaje de alcohol en conductores 0,8 g/l

Obligatoriedad cinturón, seguridad en carretera y
límites de velocidad en vías urbanas e interurbanas

Constitución de la Comisión Nacional de Seguridad Vial

Primer Plan Nacional de Seguridad Vial
Obligatoriedad del casco en  motocicletas en carretera
y luz de cruce obligatoria para motocicletas

R.D. sobre tiempos de conducción y descanso

R.D. que regula la I.T.V.

Ley de Tráfico, Circulación de
vehículos a motor y Seguridad Vial

R.D.L. desarrolla Ley de Tráfico de 1989

Reglamento General de Circulación

Rgto. Sancionador y nuevas tasas de alcoholemia

Rgto. General de Conductores

Reducción de las tasas de alcoholemia
Reglamento General de Vehículos

Ley sobre adaptación de las normas de
circulación a la práctica del ciclismo

Ley 19/2001 de reforma del
R.D.L. de 1990

R.D. 318/2003 que modifica el
procedimiento sancionador.

1969
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1973
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MUERTOS EN ACCIDENTES DE CIRCULACIÓN POR MILLÓN DE HABITANTES
DISTRIBUIDO POR PROVINCIAS (30 días)

FUENTE: Dirección General de Tráfico Servicio de Documentación Mouro
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III. EVOLUCIÓN
Este delito surge en nuestro país con la llamada ley

del Automóvil de 9 de mayo de 1950, con posterior redac-
ción en la ley de uso y circulación de vehículos a motor de
24 de diciembre de 1962, y como consecuencia de la re-
forma de 8 de abril de 1967, pasó a integrar el derogado
artículo 340 bis a) del Código Penal, y ahora el vigente art.
379 ya citado.

La Ley de 9 de mayo 1950, exigía «incapacidad para
conducir con seguridad», posteriormente se observa una
progresiva objetivación, y se requiere «una imprudencia
manifiesta», y por último se suprime el término «mani-
fiesta», ampliándose así el ámbito de aplicación del pre-
cepto, siendo exigida por la ley de 8 de abril de 1967 tan
sólo la «existencia de influencia».

La nueva redacción del precepto sólo exigió la simple
influencia de dichas sustancias, es decir, que tales sustan-

cias deberán afectar al individuo, aún no siendo preciso
que se vean alteradas de forma notable sus facultades.

Los efectos generales con relación a la conducción, es-
triban en una disminución de la seguridad física y psíquica
del individuo, por una falta de reflejos, coordinación y
atención, actuando estas sustancias como inhibidor de la
prudencia, que unido a la sobre valoración y agresividad,
puede llevar al desprecio de las más elementales normas de
conducta, o, actuando como analgésico depresor del siste-
ma nervioso, conlleva una pérdida de la memoria, concen-
tración y discernimiento, pudiendo concurrir, la doble vi-
sión y en general una falta de coordinación motora.

Así, el bien jurídico protegido, es la seguridad del trá-
fico, protegiendo de modo inmediato la vida y la integri-
dad de las personas, es decir, los bienes que son puestos en
peligro cuando se efectúa la conducción tras la ingestión
de alcohol o drogas. Es, pues, un delito de peligro poten-
cial para bienes jurídicos cuya concreción no exige el tipo,
se tutela un interés de toda la colectividad.

Las SSTC 148/85, de 30 de octubre, de 18 de febrero,
3/90 de 15 de enero, requieren la influencia de bebidas al-

la seguridad del tráfico en la actualización del
código penal (II)

estudio del sometimiento a la prueba
Emilio Laborda Valle
Ex director y fundador de la Escuela Regional 
de Policía Local de Cantabria
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cohólicas, es decir, que el conductor se encuentre afecta-
do por el alcohol constatado a través de una prueba prac-
ticada con todas las garantías. La STS de 25 de octubre de
1988, señala como «dicha ingestión, debilita o aminora las fa-
cultades de concentración, que debe tener todo conductor, y que se
proyectan, tanto sobre las incidencias del tránsito, como sobre el
mando y funcionamiento de los mecanismos del móvil que dirige
y pilota, recayendo, asimismo, ese estado precario de sus faculta-
des físicas y psíquicas, sobre su capacidad de reacción y de adop-
ción de aquellas medidas de precaución o alusión que las cir-
cunstancias cambiantes del tráfico exigen, las cuales quedan con-
turbadas y disminuidas si se ha ingerido alcohol».

Esta regulación, deviene de la Resolución del Conse-
jo de Europa de 18 de abril de 1973, que adoptó unas nor-
mas uniformes para la «represión de las infracciones co-
metidas con ocasión de conducir un vehículo a motor ba-
jo la influencia del alcohol».

En la misma se dice:

«Que se impongan sanciones penales al que conduzca
un vehículo a motor por la vía pública bajo la influencia del
alcohol, si se demuestra su ineptitud para conducir o si su
tasa de alcoholemia es de 80 mg. por 100 ml.(0,8 por mil),
al menos. Los Estados miembros son libres en todo caso de fi-
jar una tasa de alcoholemia inferior».

Preconiza, y lo hacemos constar por ser materia de-
batida que «nadie puede rechazar o sustraerse a un test de
aliento, una toma de sangre o un examen médico», al ob-
jeto de determinar la tasa de alcoholemia (II,2,c), poste-
riormente lo comentaremos con mayor profundidad.

Recomienda un nivel legal de 0,5 gr/l para la pobla-
ción general de conductores, y en 0,3 gr/l para los con-
ductores de vehículos destinados al transporte de mer-
cancías superiores a 3.500 Kg, vehículos destinados al
transporte de viajeros, servicio público, escolar y de me-
nores, transporte de mercancías peligrosas, vehículos en
servicio especial y urgente, así como el establecimiento de
una tasa de 0,3 gr/l para los conductores en los primeros
años de permiso de conducir, lo que ha tenido fiel refle-
jo con la publicación en el BOE de 6 de noviembre de
1998 del RD 2282/98, de 23 de octubre, por el que se mo-
difican los art. 20 y 23 del Reglamento General de Circu-
lación aprobado por RD 13/92, de 17 de enero, que tras
una vacatio legis de seis meses adquirió plena vigencia el
7 de mayo de 1999.

IV.  CONCEPTO DE VEHÍCULO A MOTOR
Muchas dudas han surgido al respecto de cuáles sean

los denominados vehículos a motor, para cuya determina-
ción se acude al Código de Circulación, a la ley 18/89 de
25 de julio y Real Decreto legislativo 339/90, de 2 de mar-
zo, sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y Se-
guridad Vial, pues como vemos, es claro el parentesco de
este delito con normas administrativas sancionadoras, lo
que impedía aplicar a los ciclomotores el ya derogado art.
340 bis a) del CP anterior.

Del concepto, quedaban excluidos los vehículos de
tracción animal, y por su escasa peligrosidad, los ciclomo-
tores con cilindrada inferior a cincuenta centímetros cú-
bicos, se incluyen los trolebuses, los tractores, la maquina-

sar
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ria agrícola y de obras, y como a efectos penales, el vehí-
culo a motor se identifica con la obligación administrativa
de la posesión del permiso de conducir para poder utili-
zarlo, quedan excluidos los tranvías, trenes, y aeronaves,
concepto definitivamente zanjado con la definición au-
téntica del anexo 9º del RDL 339/90 LT.CVM.SV. que ex-
cluye expresamente ciclomotores y tranvías, y la Circular
de la Fiscalía General del Estado 2/90, sobre la ley 3/89,
de 21 de junio por la que se actualizó el Código Penal.

El art. 12 de la Ley de Tráfico y Circulación de Vehí-
culos a Motor es tajante en este aspecto: 

«No podrá circular por las vías objeto de esta ley, el con-
ductor de vehículos con tasas superiores... de bebidas alcohó-
licas...», y el concepto de vehículo en el anexo n° 4 de
la ley como « artefacto o aparato apto para circular por las
vías o terrenos a que se refiere el art. 2».

Para la doctrina científica el concepto de vehículo a
motor, en los delitos contra la seguridad del tráfico, no ha
sido pacífico, unos entienden (Quintano Ripollés) que es
equivalente al automóvil, que sirve normalmente para el
transporte de personas o de cosas, o de ambas cosas a la
vez, o para la tracción de otros vehículos con aquel fin
(ap. 19 Anexo LT.CVM.SV), excluyendo los vehículos es-
peciales, Otros (Rodríguez Ramos, Conde-Pumpido Fe-
rreiro), consideran vehículo a motor aquel que se mueve

mediante mecanismo de motor, por un lugar de uso co-
mún y requiera permiso para conducir. Hoy debemos te-
ner en cuenta que el Reglamento General de Conducto-
res ha ampliado los vehículos que no necesitan permiso
para ser conducidos –ciclomotores, minusválidos, espe-
ciales agrícolas– así, parece más adecuado acudir al con-
cepto de vehículo a motor del ap. 9 del Anexo de la
LT.CVM.SV que dice «vehículo provisto de motor para su pro-
pulsión. Se excluye de esta definición los ciclomotores y los tran-
vías», e incluso puede ser útil la definición aportada por
el art. 5 del RD 2641/86, de 30 de diciembre, que aprue-
ba el Reglamento del Seguro de Responsabilidad Civil de-
rivada del Uso y Circulación de Vehículos a Motor de Sus-
cripción Obligatoria:

«tienen la consideración de vehículos a motor, a los efec-
tos de la obligación de estar asegurados, los ciclomotores y to-
do vehículo terrestre automóvil que estén accionados por una
fuerza mecánica, así como sus remolques incluso no acopla-
dos, con exclusión de los ferrocarriles y tranvías que circulen
por las vías que le son propias».

Auxiliados de tales definiciones, podemos sostener
que es instrumento comisivo en estos delitos y pueden po-
ner en peligro la seguridad del tráfico, cualquier vehículo
propulsado por una fuerza mecánica que circule por vías
públicas o de uso común y requiera para su conducción
autorización administrativa, bien sea permiso o licencia. 
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V.  INVESTIGACIÓN DEL GRADO 
DE IMPREGNACIÓN

El modo y forma de investigación, siguiendo la reso-
lución del Consejo de Europa, quedó fijado en España por
D. 26 de julio de 1973, desarrollado por la O. de 17 de
enero de 1974, en 0,8 gr por 1.000 cm3, y por la O. de 29
de julio de 1981, en materia de circulación urbana e inte-
rurbana, en la misma, se faculta a los Agentes de la Auto-
ridad para ordenar la inmovilización del vehículo en el lu-
gar más adecuado de la vía pública, vigente hasta el 15 de
junio de 1992, en que es derogada por el Reglamento de
la LT.CVM.SV., que igualmente lo hace con el Código de
Circulación.

El RD 1333/94, de 20 de junio, de un lado, mantuvo
la tasa de alcohol en sangre, y por tanto, los niveles de al-
coholemia a partir de los cuales quedó prohibida la con-
ducción, y de otro, procedió a determinar las tasas de al-
cohol en aire espirado que se corresponden con la tasa de
alcohol en sangre, dado que el método normal de control
es la verificación del aire espirado mediante los aparatos
oficialmente autorizados (etilómetros), siendo el modelo
de precisión homologado el Draguer 7110, regulados en
la Orden de 27 de julio de 1994 de Control Metrológico
del Estado para los instrumentos destinados a medir la
concentración de alcohol en aire espirado. 

La tasa de alcohol a partir de la que ningún conduc-
tor podrá circular es, en los momentos actuales, nueva-
mente confirmada por el RD 1428/2003, de 21 de no-
viembre en su art. 20 referido a las tasas de alcohol en san-
gre y aire espirado:

Alcohol en sangre superior a 0,5 gramos por li-
tro. Alcohol en aire espirado superior a 0,25 miligra-
mos por litro.

Cuando se trate de vehículos destinados al transporte
de mercancías con un peso máximo autorizado superior a
3.500 Kg., la tasa de alcohol en sangre se reduce a 0,3 gr.
por litro y la de alcohol en aire espirado a 0,15 mlgr. por
litro.

La misma será si se trata de vehículos destinados al
transporte de viajeros de más de nueve plazas o de servicio
público, el escolar y de menores, el de mercancías peli-
grosas o de vehículos de servicios de urgencias o transpor-
tes especiales, así como para los conductores de cualquier
vehículo durante los dos años siguientes a la obtención del
permiso o licencia que les habilita para conducir.

Esta regulación se encuentra como precedente en los
arts. 52 y 292.I del Código de la Circulación, O.M. 29 de
julio de 1981, y en la actualidad en los arts. 12 y 65
LT.CVM.SV., y 20 a 26 de su Reglamento RD 1428/03, de
21 de noviembre, anteriormente regulada por el RD
1428/03, de 23 de octubre.

Debe tenerse en cuenta que dicha tasa es superior en
otros países, y se reduce en otros como: Suiza 0,8; Italia
0,8; Alemania 0,8; Bélgica 0,5; Gran Bretaña 0,8; Noruega
0,5; Dinamarca 0,8; Austria 0,8; Suecia 0,2; Polonia 0,2;
Checoslovaquia 0,0; Hungría 0,0; Albania 0,0; Grecia 0,5;
Bulgaria 0,0; Turquía 0,0; Finlandia 0,5 y Rusia 0,0; ténga-
se en cuenta que en la CEE, existe una Directiva, para uni-
ficarlo en 0,5 g/1.000 cm3, que entró en vigor en España
en 1999 (el 7 de mayo).
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